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La ligne 4 de BusWay



Nantes M�tropole

– Aire urbaine : 850 000 
habitants

– Nantes M�tropole: 24 
communes, 
580.000 habitants,  255.000 
employ�s,

– Competences :
• Eau et assainissement,

• D�chets,
• Voirie et espace public,
• D�velopement �conomique,
• Urbanisme, habitat
• Mobilit� et transport public
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I – LE PROJET DANS LE RESEAU NANTAIS

Implication de Nantes M�tropole 
dans les projets Europ�ens

Buses with High Level of Service 

(BHLS)



LES OBJECTIFS DU PDU

 Poursuivre le d�veloppement de la 
mobilit� pour tous

 D�velopper l’accessibilit� �
l’ensemble des centralit�s

 Tendre vers un �quilibre 50/50 
entre la part modale de la voiture 
et les autres modes (TC, v�lo, 
marche � pied)

 D�velopper une d�marche de 
management global de la mobilit�

 Associer l’ensemble des acteurs
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 3 lignes de tramway : 42 km d’infra
 1 ligne 4 BusWay de 7 km
 60 lignes de bus
 3 lignes Chronobus (25, 32 et 86)
 3 lignes Express (Carquefou, Vertou et 

Cou�ron)
 4 lignes TER – 11 gares dans le PTU

 22,5 millions km/an - 39,2 
km/habitant/an

 113 millions voyages – 190 
voyages/habitant/an

 38 parcs-relais (5200 places)

RESEAU ACTUEL
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LL’’OFFREOFFRE ��volution de lvolution de l’’offre en milliers de kilomoffre en milliers de kilom��trestres

Evolution de la frEvolution de la fr��quentation sur Nantesquentation sur Nantes

Sur les 110 millions de voyages 
r�alis�s en 2007, 70 millions 
ont �t� effectu�s sur le tramway 
et le BusWay, soit 63 %.

LA FREQUENTATIONLA FREQUENTATION
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Le rLe r��seau TCSP aujourdseau TCSP aujourd’’huihui

Longueur r�seau actuel tramway : 42 kms

Longueur r�seau BusWay : 7 kms

Clients/jour (fin 2007) sur :
Ligne 1 : 110 600
Ligne 2 :   84 500
Ligne 3 :   71 200
Ligne 4 :   24 600

LL’’OFFREOFFRE
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POLITIQUE DU STATIONNEMENTPOLITIQUE DU STATIONNEMENT

Objectifs : avoir une r�ponse diff�renci�e selon les usagers du 
stationnement :

• Assurer une meilleure rotation des
places sur voirie sp�cialement pour
les visiteurs (contr�le et 
limitation dans le temps)

• Promouvoir le stationnement
des r�sidents

• Accro�tre la fr�quentation des
P+r et des TC par les migrants
et les visiteurs

La Gestion du stationnement dans le centre-ville est un des �l�ments-cl�s 

de la politique de d�placements.
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LA LIGNE 4 DE BUSWAY : genLA LIGNE 4 DE BUSWAY : gen��se du conceptse du concept

En 2001, un projet Ligne 3 Sud remis en cause

Un projet devenu co�teux : 135 M€ pour 4 kms de 
nouvelle infra
Dans un contexte d’arr�t de subventions d’Etat.

Goudy

Bourdonni ères

Trentemoult
Roquios

Trentemoult

Porte
de Vertou

Place Foch

Chapeau Verni

H ô tel Dieu

Greneraie

Un projet per�u comme insuffisamment structurant

 problème du maillage centre ville
 non prise en compte 2ème ligne de ponts
 desserte insuffisante dans le Sud-Loire

Un potentiel commercial faible
Nombre de voyages suppl�mentaires
�valu� � : + 17 000 / jour

Demande politique d’�tudier une alternative



Goudy

Bourdonni ères

Trentemoult
Roquios

Trentemoult

Porte
de Vertou

Place Foch

Chapeau Verni

H ô tel Dieu

Greneraie

Objectif du projet alternatif :

un projet plus structurant
un haut niveau de service (performance, lisibilit�,
confort, accessibilit�) �quivalent au r�seau tramway existant
une int�gration urbaine forte
des moyens techniques et financiers adapt�s
au potentiel commercial

Projet ligne 4 : Un nouveau concept

Toutes les plate-formes en site propre avec
une vitesse moyenne de 20 km/h
Priorit� au carrefours
Des stations comme des stations de tram
avec une information en temps r�el et des
distributeurs de titres de transport
Autobus articul�s sp�cifiques – GNV
Un haut niveau de fr�quence : 4 minutes
Porte de Vertou / au centre de Nantes en seulement 20 minutes





 7 km

 15 stations

 4 parcs relais (1100 places)

 1 p�le d’�changes principal

 8 stations d’�changes avec les autres lignes du r�seau

 20 v�hicules d�di�s

 50 M€ HT pour l’infrastructures

 9,3 M€ HT pour le mat�riel roulant

 Mise en service le 6 novembre 2006

La ligne 4 de BusWay en chiffresLa ligne 4 de BusWay en chiffres



II – LE BUSWAY : CONCEPTION

La reprise des caractéristiques qui ont fait le succ�s du tram
 Une plate-forme d�di�e sur la quasi-int�gralit� de l’itin�raire



Site propre central alterné
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Site banalisé avec feux de rétention en entrée

II – LE BUSWAY : CONCEPTION



 Une gestion des carrefours donnant priorit� au TCSP tout en 
limitant la g�ne pour la circulation g�n�rale avec une signalisation 
sp�cifique (feux R17 + SAC et feux R 24)
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 La cr�ation de v�ritables stations (optimisation des temps 

d’�changes passagers, plateaux stations, abris, �quipements)
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 La r�organisation du r�seau de bus, les parkings relais et 
les p�les d’�changes  (tramway et bus)



 L’accessibilit� sans syst�me de guidage : l’enjeu de l’accostage
et l’interface station/v�hicule

Les sp�cificit�s du bus



 La plate-forme : anti-orniérage et tenue dans le temps



III – LE MATERIEL ROULANT
Le BusWay

 Sur la base d’un v�hicule articul� GNV � plancher bas classique



IV – LA MISE EN ŒUVRE DU PROJET

 Le choix du mode : transformation d’un projet de prolongement 
tramway notamment pour des raisons de co�t en relation avec la 
fr�quentation attendue

 Les r�actions

• Pendant la concertation et l’enqu�te publique : accord de la 
population sur le trac� mais pourquoi ce n’est pas un tram ?

• Pendant les travaux : tout �a pour un bus ? quand est-ce qu’on 
pose les rails ? 

 En r�ponse, un soutien politique fort et une communication 
importante tout au long du projet

• le choix du nom : � BusWay, une nouvelle g�n�ration de 
transport �

• un accompagnement fort pour la circulation g�n�rale (la girafe, 
les panneaux � message variable, le site internet, les alertes 
SMS)

• pour les commer�ants, une commission de r�glement amiable



 Les difficult�s rencontr�es

• 18 mois de travaux dans un contexte difficile : une importante 
restriction de circulation sur l’un des principaux points d’entr�e de 
l’agglom�ration 

• des modifications de programme jusqu’� la derni�re minute 
(mat�riel roulant, changement de terminus, …)

• une mise en service sans p�riode de rodage

 Le lancement : une forte mobilisation de l’exploitant



V – L’EXPLOITATION A LA MISE EN SERVICE
 Intervalle de 4 minutes entre 2 v�hicules � l’heure de pointe et de 6 

minutes en heures creuses

 Amplitude horaire de 5h � 0h30 (2H30 le samedi)

 Mont�e par toutes les portes

VI – PREMIERS RESULTATS ET PERSPECTIVES

 26 500 voyageurs/jour apr�s deux ans de mise en service

 Saturation des parkings relais (extensions r�alis�es et en cours)

 Report modal type tramway

 Renforts aux heures de pointe : 3’30 depuis septembre 2007

 Possibilit� de descendre � 3 minutes de fr�quence

 Pour l’avenir, v�hicules plus capacitaires (24 m ?)

 Si saturation, dans quelques ann�es … mise en place d’un tramway



Merci de votre attention


